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Patentanspruche 

1- Bodenkonstruktion fur cin Kraftfahrzeug, insbe- 
sondere Omnibus oder Kastenwagen, die in Fahr- 
zeugUngsrichtung durchlaufende und Teile des Bo- 
dens bfldende Profile aufweist, die geschlossene 
Leitungswege bildende Profilabschnitte umfassen, 
dadnrch gekennzeichnet, daB die Profile (2, 4) als 
kastenformige StrangpreBprofile mit der Boden- 
oberseite zugekehrter Oberseite ausgebildet sind 
und daB die in die Profile als rohrartige Profilab- 
schnitte (5) integrierten Leitungswege Teile der un- 
teren Profilbegrenzung bilden 

2. Bodenkonstruktion nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Profile (2, 4) mit zur unte- 
ren Profilbegrenzung offenen Kanalen (9) versehen 
sind J . 

3. Bodenkonstruktion nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Profile bei in die 



Fahrzeuges zu ge Ian gen. 

Es ist ferner bekannt (US-PS 32 43 201) als seitlichen 
AbschluB und als langsseitliche Auflage fur den Boden 
cines Containers ein Langsseitenprofil vorzusehen, das 
s einen seidich abragenden Auflageschenke! fur den Bo- 
den aufweist, in den ein Leitungsprofil integriert ist Die- 
ses Leitungsprofii wird zum AnschluB an herkommliche 
Leitungswege von der Unterseite angeschnitten. Durch 
ein solches Langsseitenprofil konnen z. B. bei Sittelauf- 
to liegern Qber die l.ange des Aufliegers durchlaufende, 
gesonderte Leitungen vermieden werden, die einer ent- 
sprechenden Verlegung bedOrften und dadurch zusatzli- 
chen Aufwand bedeuten. 

Ausgehend von einer Bodenkonstruktion der ein- 
15 gangs genannten Art tiegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, trotz der durch die Vielzahl der pneumati- 
schen und/odcr hydraulischen Aggregate bedingten, in 
Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Leitungen das 
hierfur erforderiiche Leitungsnetz, soweit es in Fahr- 
untere Profilbegrenzung integrierten Leitungswe- 20 zeuglangsrichtung verlauft, mit nur geringem zusatzli- 



gen oder zur unteren Profilbegrenzung offenen 
Kanalen (9) ais unteren ProfilabschluB Vorrats- 
kammern (6) bildende, randgeschlossene Quer- 
schnittsflachen aufweisen. 

4. Bodenkonstruktion nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Profile (2, 4) stirnseitig durch Boden (7) ab- 
schlieBbar sind. 

5. Bodenkonstruktion nach einem der vorherge 



chem Aufwand raumsparend und montagegOnstig reali- 
sieren zu konnen 

GemaU der Erfindung wird dies dadurch erreicht, daB 
die Profile als kastenformige StrangpreBprofile mit der 
Bodenoberseite zugekehrter Oberseite ausgebildet sind 
und daB die in die Profile als rohrartige Profilabschnitte 
integrierten Leitungswege Teile der unteren Profilbe- 
grenzung bilden. Durch diese erfindungsgemaBe Ausge- 
, staltung ist bezogen auf solche Fahrseuge mit in Fahr- 

henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 30 zeuglangsrichtung durchlaufenden und Teile des Bo- 



den in die untere Profilbegrenzung integrierten 
Leitungswege quer zur Langserstreckung verlau- 
fende AnschlGsse (8) zugeordret sind. 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft erne Bodenkonstruktion fur ein 
Kraftfahrzeug, insbesondere einen Omnibus oder einen 
Kastenwagen. die in Fahrzeuglangsrichtung durchlau- 



dens bildenden Profiles zunachst ein Leitungsnetz mit 
geringem zusatzlichen Materialaufwand verwirklicht 
Es ist daruber hinaus mogiich, die jeweiligen Leitungen 
dicht gepackt nebeneinander anzuordnen und den Lei- 
35 tungen sowohl endseitig wie auch dazwischenliegend 
AnschlGsse zuzuordnen. Daruber hinaus ist durch die 
Einbeziehung der Leitungen in die Wand des Profiles 
das Profil als solches ausgesteift, so daB mit vergleichs- 
weise geringem Materialaufwand bei unproblemati- 



fende und Teile des Bodens bildende Profile aufweist, 40 scher Fertigung hohe Festigkeiten zu erreichen sind 



die geschlossene Leitungswege bildende Profilabschnit 
te umfassen 

Eine Bodenkonstruktion dieser Art ist aus der DE-PS* 
1033 045 bekannL Bei dieser bekannten Konstruktion 
entstehen die Teile des Bodens des Fahrzeuges bilden- 
den und abschnittsweise geschlossene Leitungswege 
umfassenden Profile dadurch, daB der Boden aus einzel- 
nen Blechprofilen zusammengeschweiBt ist, die Begren- 
zungswande und Aussteifungsstege bilden Die Lei- 
tungswege stellen sich dabei jeweils als Qber die Hohe 
des Bodens durchgehende und Qber die Lange des Bo- 
dens durchlaufende ftanale dar, so daB sie als LuftfGh- 
rungskanale verhaltnism&Big groBen Querschnittes zur 
Versorgung des im Heck des Fahrzeuges angeordneten 
Motores mit Ansaug- und KQhlluft geeignet sind. 

Ferner ist es aus der US-PS 38 08 847 bekannt. Lei- 
tungsrohrbundel einstQckig im StrangpreBverfahren 
herzusiellen, um bei Fahrzeugen insbesondere der hier 
angesprochenen Art zu einem einfachen Leitungsauf- 



Werden die Profile zusatzlich mit zur unteren Profil- 
begrenzung offenen Kanalen vorgesehen, so kdnnen 
durch diese Kanale unter Beibehaltung der Kasten- 
struktur der Profile zusatzliche freie und geschfltzt iie- 
45 gende FGhrungswege fGr Gestange, wie SchaltgestSnge, 
Kabel oder besondere separate Leitungen geschaffen 
werden 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines bevor- 
zugten Ausfuhrungs&eispieles erlautert Dabei zeigt 

Fig. 1 einen Querschnitt durch eine unterhalb eines 
Mittelganges eines Omnibusses angeordnete, aus 
StrangpreBprofilteijen bestehende Leitungsanordnung 
una 

Fig. 2 einen Langsschnitt entsprechend der Schnittli- 
nielMlinFig. 1. 

Gemifi Fig. t sind symmetrisch zur vertikalen Fahr- 
zeuglangsebene 1 zwei winkelfdrmige StrangpreBpro- 
filteile 2 angeordnet. zwischen deren horizontalen, im 
wesentlichen kastenfdrmigen Schenkeln 3 ein nach un- 
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bau zu kommen Es sind hierbei jeweils die einzelnen to ten offenes kastenfdrmiges mitUeres StrangpreBprofil 

Ronre Qber Stege miteinander verbunden und es sind teil 4 angeordnet isL 

fener an dem RohrbOndel einstuckig angeformt zwei Die StrangpreBprofilteile 2 und 4 erstrecken sich vom 

Befestigungskanale vorgesehen, deren DeckfUchen in Vorder- zum Heckbereich des Fahrzeuges und dienen 

einer ?bene liegen und eine Befestigungsebene far das dazu, unterschiedliche Aggregate des Fahrzeuges mit- 

Rohrbundel bilden. Die Kanalwande sind dabei ge- ts einander durch Rohrleitungen 5 zu verbinden. die je- 

schlitzt, um Ober entsprechende Klemmschrauben zu weils in mehrfacher Anordnung auf der Unterseite der 

emer einfachen Befestigung des gesonderten Leitungs- SlrangpreOprofilteile 2 und 4 als Teile derselben ausge- 

rohrbdndels an entsprechend tragenden Teiien des formt sind. Oberhalb der Rohrleitungen 5 verbleiben in 
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den horizontalen Sen en ke In 3 der winkelfdrmigen 
StrangpreBprofilteile 2 Kammern 6. Die Rohrleitungen 
5 sowie die ICammern 6 sind an den Stirnenden der 
StrangpreBprofilteile durch in Fig. 2 dargestellte Bdden 
7 verschlossen, die mit den StrangpreBprofilteilen 2 5 
bzw. 4 hartverldtet sind. Mittels Anschlusse 8, die in den 
Fig. 1 und 2 dargestellt sind und an beliebiger Steile 
langs der StrangpreBprofilteile 2 und 4 angeordnet wer- 
den kdnnen, sind die Rohrleitungen 5 bzw. Kammem 6, 
gegebenenfalls Qber nicht dargestellte Zuleitungen, an 10 
Fahrzeugaggregate anschliefibar. 

Die Rohrleitungen 5 dienen in erster Unie zum Trans- 
port von FlOssigkeiten, wie Hydraulikmedien u. dgl, 
oder Gasen, wie Pneurcaukmedien. Die Kammern 6 
kdnnen a Is FlQssigkeitsreservoirs oder, vorzugsweise, 15 
zur Aufnahme von Pneumatikmedien dienen, <L h. insbe- 
sondere als DruclduftrSume, so dad separat angeordne- 
te Drudibeh alter uberflflssig werden. 

In den kastenfdrmigen horizontalen Schenkeln 3 der 
winkelfdrmigen StrangpreGprofilteile 2 sind rinnenfdr- 20 
mige Aussparungen 9 angeordnet, dCe im wesentlichen 
kreisfdrmiges Profil besitzen und zur Aufnahme eines 
Schaltgestanges, beispielsweise bei Omnibussen mit 
Heckmotor, bzw. eines Kabelsatzes fQr die elefctrischen 
Aggregate des Fahrzeuges dienen. In den rinnenfdrmi- 25 
gen Aussparungen 9 sind Langsrippen 10 ausgeformt, 
die einerseits zur Versteifung der Aussparungen und 
andererseits zur Anordnung von Halteteilen fur das 
Schaltgestange bzw. die Kabe! geeignet sind. Ahnliche 
Langsrippen It sind zur Versteifung auch in den Kam- 30 
mem 6 ausgebildet 

Das mittlere StrangpreBprofilteil 4, welches nach un- 
ten offen ist, besitzt an seiner Oberseite seitlich abste- 
hende Stege 12, die die horizontalen Schenkel 3 der 
winkelfdrmigen StrangpreOprofilteile 2 an stufenfdrmi- as 
gen Ausnehmungen 13 ubergreifen. so daB die Obersei- 
te des rnittleren StrangpreBprofilteiles 4 in gleicher Ebe- 
ne mit der Oberseite der horizontalen Schenkel 3 der 
winkelfdrmigen StrangpreBprofilteile 2 liegt Sowohl 
zwischen de« Stegen 12 und den senkrechten Flanken 40 
der stufenfdrmigeri Ausnehmungen 13 als auch zwi- 
schen den Seitenflachen 3' der horizontalen Schenkel 3 
und den Seitenflachen 4' des rnittleren StrangpreBpro- 
filteil es 4 verbleibt ein Spiel bzw. Abstand A, urn gege- 
benenfalls Warmespannungen. Abmessungstoleranzen 45 
od. dgL aufnehmen zu kdnnen. 

Dementsprechend ist das mittlere Profilteil 4 bevor- 
zugt zur Aufnahme von separat zu montierenden Let- 
tungen 14 geeignet, die beispielsweise Wasser fQr die 
Fahrzeugheizungen fdhi^n und dementsprechend rela- 50 
tiv starken Warmebelastungen ausgesetzt sind. Gege- 
benenfalls 5cann innerhalb des rnittleren StrangpreBpro- 
filteiles, insbesondere an dessen Oberseite, eine V/arme- 
isolation 15 angeordnet sein. 

Das mittlere StrangpreBprofilteil 4 dient teilweise zur 55 
Halterung der seitlichen winkelfdrmigen StrangpreO- 
profilteile 2. Dazu sind die Rohrleitungen 5 des rnittleren 
StrangpreBprofilteiles als gegeneinander gerichtete Ab- 
satze an den Seitenflachen 4' des rnittleren StrangpreB- 
profilteiles 4 angeordnet und mittels die absatzfdrmig 60 
angeordneten Rohrleitungen 5 ubergreifender fclam- 
mern 16 auf einer Unterlage 17, z. B. einem Quertrager 
bzw., wie dargestellt, einem wannenfdrmigen Bodcn- 
blech, verankert, so daB die horizontalen Schenkel 3 der 
winkelfdrmigen StrangpreBprofilteile 2 zwischen der 65 
Unterlage 17 und den Stegen 12 in vertikaler Richtung 
unverschiebbar festgehaJten werdea Zur weiteren Be- 
festigung der winkelfdrmigen StrangpreBprofilteile 4 an 



der Unterlage 17 dienen die yertikalen Schenkel 20 der 
winkelfdrmigen StrangpreBprofilteile Z An diesen ver- 
tikalen Schenkeln 20 sind jeweils zur Fahrzeugseite hr.t 
winkelfdrmige bzw. T-artige Profilteile 21, 22, 23 ange- 
formt, zwischen denen Rinnen 24 freibleiben, die teil- 
weise von gegeneinandergerichteten Randstegen 23 der 
Profilteile 21, 22 und 23 unter Fretlassung von Schliizen 

26 Qberdeckt sind. In die Rirmen 24 lassen sich Mutt em 

27 einsetzen, die eine der Breite der Schlitze 26 entspre- 
chende Querabmessung und erne Langsabmessung ha- 
ben, die grdBer als die Schlitzbreite 26 isL Bei entspre- 
chender Anordnung in den Rinnen 24 untergreifen die 
Muttern 27 die Randstege 25, so daB dieselben mittels 
Schrauben 28, gegebenenfalls unter Zwischenschaltung 
von Zwischenscheiben 29, mit Seitenflachen 17' der Un- 
terlage 17, beispielsweise einer Bodenwanne, verspannt 
werden kdnnen. Die Randstege 25 sind, wie dargestellt, 
auf ihrer Innenseite etwas unterschnitten, und die Mut- 
tern 27 weisen auf ihrer den Randstegen 25 zugewand- 
ten Seite eln entsprechendes Profil a«f, so daB eine ge- 
wisse zentrierende Wirkung sowie ^rmschluB erreicht 
werden. 

Das T-artige Profilteil 23 bildet zwischen seiner steg- 
arttgen Randflache 30 und den vertikalen Schenkeln 20 
des winkelfdrmigen StrangpreBprofilteiles 2 eine U-fdr- 
mige Rinne 31, in die mittels federnd einklemmbarer 
HaltestQcke 32 ein Gestange od- dgL eingesetzt werden 
kann. Die HaltestQcke 32 Qbergreifen dabei mittels eines 
Federteiles32' die etwas nach auBen abgebogene Kante 
der stegartigen Randflache 30. 

Wie in der Fig. 1 dargestellt ist, erganzen sich die 
StrangpreBprofilteile 2 und 4 zu einer Wanne, die bei- 
spielsweise den Mittelgang eines Omnibusses bildet. 
Auf den Profilteilen 2 und 4 ist dementsprechend eine 
FuBbodenaufiage 34 angeordnet, die im wesentlichen 
nach geschmacklichen Gesichtspunkten entsprechend 
der Innenraumgestaltung des Fahrzeuges ausgewahlt 
werden kann und aufgrund der mechanischen Festigkeit 
der StrangpreBprofilteile 2 und 4 keinerlei tragende 
Funktionen ubernehmen muB. 

ScUIich des Mittelganges angeordnete Sitze (nicht 
dargestellt) kdnnen mit ihren dem Mittelgang zuge- 
wandten FGBen 35 in Profilrinnen 36 befesrigt werden, 
die an der Oberkante der vertikalen Schenkel 20 der 
winkelfdrmigen StrangpreBprofilteile 2 augefomnt sind. 
Da die Profilrinnen 36 durchgehend ausgebildet sind, 
kann gegebenenfalls der Sitzabstand in Fahrzeuglangs- 
richtung beliebig gewahlt werden. Die Befestigung der 
SitzfflBe 35 in den Profilrinnen erfolgt mit Muttern 27' 
und Schrauben 28', die den bereits beschriebenen Mut- 
tern 27 und Schrauben 28 zur Befestigung des vertikalen 
Schenkels 20 an der Unterlage 17 entsprechen und an 
den Profilrinnen. 26 mit Randstegen 27 zusammenwir- 
ken, die den bereits beschriebenen Randstegen 25 an 
den Profilteilen 21, 22 und 23 entsprechen. 

An den Profilrinnen 36 sind auf der Aufienseite der 
vertikalen Schenkel 20 der winkelfdrmigen StrangpreB- 
profilteile 2 Flanschflachen 38 angeordnet, die als Aufla- 
ge fQr unter den Fchrzeugsitzen angeordnete Boden- 
platten 39 sowie zu deren Befestigung durch Schrauben 
od. dgi. dienen. 

Im Eckbereich ist auf der AuBenseite der winkelfdr- 
migen StrangpreBprofilteile 2 eine U-Nut 40 angeord- 
net, die zur Halterung eines Zwischenbodens 41 dienen 
kann, wobei der zwischen dem Zwischen boden 41 und 
den Bodenplatten 39 verbletbende Raum zur Fanning 
von Abluft geeignet ist, die durch Offnungen 42 in den 
vertikalen Schenkeln 20 aus dem Fahrzeueinnenraum 
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abgefGhrt wird. 

Das in Fig. 1 dargestellte Beispiel zeigt den Pall eines 
Reiseomnibusses mit vertieftem Mittelgang und gegen- 
Qber demselben erhdht angeordneten Sitzen. Gegebe- 
nenfalts ist auch eine Anordnung mit durchgehend ebe- s 
nem Bod en mfiglich. Dazu brauchen nur die vertikalen 
Schenkel 20 weggelassen zu werden, so daO der Zwi- 
schcnboden 41 mit der Oberseite der horizontalen 
Schenkel 3 der StrangpreBprofflteile 2 und dern mittle- 
ren StrangpreBprofilteil 4 eine durchgehende Fliche to 
bildet 

lm Anwendefali des vertieften Mittelganges isi dies 
der Fall bei Einstiegen, Kinderwagenplatzen und Steh- 
platzfl&chen. Bei Qberwiegendem Ebenbodenfahrzeug 
kann der Schenkel 20 auch als separates Teil gefertigt is 
und durch Schnappverbindung an das horizontale Teil 
auf partiziellen StQcken (z, B. Radkastenpodesten) ver- 
wendet werdea 

Zum Ausgleich unterschiedlicher Baubreiten kann 
das mittiere StrangpreBprottiteii 4, welches eine beson- 20 
ders einfache Form hat, gegebenenfalls in verschiede- 
nen Breiten hergestellt werden. Damit kttnnen die kom- 
plizierter ausgebitdeten seitlichen StrangpreBprofiheile 
2 unverandert eingebaut werden. 
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